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SCIEZKI ROWEROWE

1. IDEA ROZWOJU RUCHU ROWEROWEGO W POLSCE,
CELE I KORZYSCI.

Polska, bedac aktywnym uczestnikiem Konferencji Organizacji
Narodéw Zjednoczonych ,,Srodowisko i Rozwéj” (Rio de Janeiro) — czerwiec
1992 r. oraz sygnatariuszem przyjetych tam ustalen zobowigzana jest do
wprowadzania w Zycie szeregu postulatéw wynikajacych z tej konferencji.
Zobowigzania te dotycza przede wszystkim poprawy stanu Srodowiska w
kraju, jako polskiego udzialu w ochrone srodowiska na swiecie.

Podstawowymi dokumentami Konferencji w Rio byla Agenda 21 oraz
Konwencja o zmianach klimatu, Konwencja o réznorodnosci biologicznej
oraz Deklaracja o lasach.

Zalecenia Agendy 21 dotycza takze, zréwnowazonego ToZwoju
srodkow transportowych.

Promocja przychylnych dla $rodowiska systeméw transportowych
wyrazona zostata w zapisach Agendy 21:

- propagujacych systemy transportowe nie szkodzace srodowisku,
- zachecajacych do korzystania z niesilnikowych $rodkéw transportu

poprzez tworzenie sieci drég dla rowerdw i pieszych.

Idea rozwoju ruchu rowerowego zawarta jest rowniez ~Ww innych

dokumentach.
Dokumenty te potwierdzajac negatywnag role transportu drogowego na

$rodowisko zalecaja koniecznosé jego ograniczenia poprzez m. in. integracje z




innymi rodzajami transportu o stabszym negatywnym oddzialywaniu na

srodowisko oraz promuja ruch rOWerowy.

Rozw6j komunikacji rowerowej w Polsce zawarty jest w nastepujacych

dokumentach krajowych:

»Polityka ekologiczna panstwa” - Ministerstwo Ochrony Srodowiska,
Zasobow Naturalnych i Lesnictwa Warszawa 1992 .

»Polityka transportowa” — Ministerstwo Transportu 1 Gospodarki Morskiej
Warszawa 1994 r.

Ekorozwojowe idee szczytu ziemi z Rio de Janeiro (1992 r.) zwracajg

nNaszg uwage na renesans roweru. Turystyka rowerowa staje sie alternatywnym

stylem zycia.

Rozwdj ruchu rowerowego, jest wiec zbiezny z realizacjg wielu celow:

1/

Cele zewnetrzne:
stworzenie warunkéw do obcowania z wartodciami i klimatem przestrzeni
danego obszaru,
umozliwienie realizacji potrzeb socjalno — bytowych, w tym turystyki i
Wwypoczynku,
zapewnienie dostgpu do placéwek oswiaty, nauki, kultury i rekreacii,
umozliwienie kontaktow miedzyludzkich,
ochrona obszar6w szczegdlnie wrazliwych na uciazliwosci intensywnego
ruchu kotowego (np. obszary zabytkowe),
udostgpnienie wybranych terenéw o szczegblnych walorach,
ufatwienie ksztattowania struktury funkcjonalno — przestrzennej miast,

ograniczenie zanieczyszczen powietrza,




&

2/

zmniejszenie emisji hatasu,
oszczednosé paliw plynnych,

popularyzacja roweru jako $rodka do rekreacji i transportu.

Cele wewnetrzne:
zapewnienié mozliwosci wyboru formy podrézowania,
zapewnienie bezpieczeristwa podrézy,
ograniczenie szkodliwego oddziatywania transportu na otoczenie,
zapewnienie wyzszego niz przecietny komfortu przemieszczen rowerem,
jako $rodka lokomocji, najmniej ucigzliwego dla otoczenia,

wiaczenie uktadu drég rowerowych w system transportowy.

Rowef, ze wzgledu na swoje walory funkcjonalno — techniczne, a szczegoOlnie

tereno i energo — oszczedno$é oraz powszechng potrzebe przeciwdzialania

ucigzliwo$ciom komunikacyjnym i wyjatkowe walory spoleczne: zdrowie i

rekreacja powinien staé sie znacznie bardziej wykorzystywanym srodkiem

transportu.

Korzysci, jakie stworzy rozwdéj turystyki rowerowej sg wielostronne:
istotny spadek emisji motoryzacyjnych, spadek zanieczyszczania
srodowiska wokét drég, zmniejszenie emisji hatasu,
poprawa zdrowia spotecznego, w wyniku zmniejszenia sie zanieczyszczen
motoryzacyjnych oraz udostgpnienie parkéw, terenéw otwartych i lesnych
do prowadzenia tras,
edukacyjne, socjologiczno — psychologiczne,
poznawcze (regiony i pafistwa poznajemy wszystkimi zmystami.
Przemieszczamy sie drogami naturalnymi bez spalin, hatasu i pospiechu),

promocja rolnictwa,
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EuroVelo

na podst. opracowania
European Cyclists Federation,
Kopenhaga, maj 1996
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- aktywizacja gospodarcza wzdhiz $ciezek rowerowych, ktéra spowoduje
powstanie calej sieci malych pensjonatéw, jadlodajni, saun, kapielisk,
boisk sportowych i ushig rowerowych: sklepéw, punktéw naprawy
rowerow, wypozyczalni rowerdw.

- zwigkszenie frekwenciji w regionalnych muzeach, obiektach zabytkowych
itd.

- mozliwosé zarobkowania w rolnych gospodarstwach ekologicznych

podczas wiosennych prac polowych, zbiorze owocéw.

2. TRANSEUROPEJSKIE TRASY ROWEROWE.

Transeuropejski uklad $ciezek rowerowych, w ktorych przebieg zostata
wiaczona réwniez Polska zawarty jest w projekcie EURO - VELO
Opracowanym przez Europen Cyclists Federation, Kopenhaga, maj 1996r. Na
mapie zawierajgcej 12 tras transeuropejskich, 4 trasy prowadza przez Polske:

- Trasa nr 5 — ,,Pétnoc — Poludnie” Ateny — Skopje — Belgrad, Szolnok —
Eger - Tatry - Krakéw — Warszawa — Kowno — Wilno — Ryga — Tartu —
Tallin — Helsinki, Polmak Norwegia — biegun poinocny.

- Trasa nr 8 — Trasa stolic: Dingle, Dublin, Caernafon, Newport-Windosor
— Londyn, Harwich — Haga — Hengelo —Osnabruck-Hoxter-Poczdam —
Berlin, Poznan, Warszawa, Brzes¢, Kijow,

- Irasa nr 10 — Trasa hanzeatycka -st. Petersburg- Helsinki,-Sztokholm-
Turku — Oulu —Lulel- Umel — Sztokholm — Gotlandia — Rlaud — Kalmar —
Ystad — Kopenhaga — Mvn — Falster — Langeland — Crr —Als — Schleswing
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— Kiel — Rugen — Liepaja — Swinouj$¢ie — Gdarisk — Kalingrad — K}ajpeda
— Liepaja — Ryga — Saarema — Tallin — Narra.
- Trasa nr 12 — Baltyk — Adriatyk Gdafnsk — Wroctaw — Watbrzych —
Nachod —Brno — Wieden — Graz —Ljubljana — Triest — Pula.

W nawigzaniu do programu Euro Velo oraz do istniejacej sieci Sciezek
rowerowych Europy Zachodniej powstal projekt Europejskich Tras
Rowerowych Polski Pétnocnej ,,Velo Hanzeatica” bioracych swéj poczatek na
granicy polsko — niemieckiej, do ktérej mozna dojechaé na rowerze i
prowadzacych do granicy na wschodzie Polski z Litwa, a na pémocnym —
wschodzie z obwodem Kalingradzkim.

W projekcie tym uwzgledniono, przebieg korytarzy Sciezek
migdzynarodowych w dwéch wariantach:

- Trasa Nadmorska
- Trasa Tysigca Jezior Pémocnych.

W projekcie Velo Hanzeatica uwzgledniono korytarze $ciezek, ktérych
przebieg umozliwia zintegrowanie i poznanie dziedzictwa natury i kultury tej
czesci Polski.

Wskazano punkty obshugi ruchu rowerowego, kierujac si¢ m.in.
tatwoscia dostepu dla turysty.

Punkty te majg kluczowe znaczenie dla ruchu rowerowego, bowiem
zapewniaja bezpieczenstwo wlascicielom samochodéw, inicjujg lokalne
programy atrakcji turystycznych, sportowych, kulturalnych, rozrywkowych,
kulinarnych i innych. Trasy $ciezek rowerowych pokazane na rysunku
»Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Bakalarzewo” zostaly nawiazane do Transeuropejskich Tras
Rowerowych — Trasy Tysiaca Jezior Pélnocnych, a przebieg tras uzgodniony




zostal z szsiednimi gminami na terenie ktérych bedzie miat kontynuacje.
Trasy rowerowe o znaczeniu migdzyregionalnym i regionalnym zostaly

Wyznaczone wg propozycji WBPP w Suwatkach

3. KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH
DLA GMINY BAKALARZEWO.

Gmina Bakatarzewo charakteryzuje si¢ duzym bogactwem $rodowiska
naturalnego i kulturowego, mato zurbanizowana, o niezwykle atrakcyjnym
krajobrazie, predystyngowana jest do rozwoju turystyki rowerowej. Lezy ona

na uczeszezanych, waznych szlakach komunikacyjnych wigzacych sasiednie
miasta, regiony i obszary.

Kryteria lokalizacji tras rowerowych.

Podstawowe kryteria, ktére uwzgledniono przy wyznaczaniu tras
rowerowych na terenie gminy to:

uwarunkowania Srodowiska przyrodniczego, kulturowego, agroturystyka,
istniejaca baza zywieniowa i noclegowa,

- Wykorzystanie istniejacych drég o matym natezeniu ruchu,

prowadzenie przez najpigkniejsze i najciekawsze krajobrazowo obszary,
umozliwienie zwiedzania ciekawych miejscowosci, obiektow, zabytkéw

1 cmentarzy wojennych,

»

najdogodniejsza, najkrétsza i bezpieczna droga do celu — dojazd do szkoly,
ewentualnie pracy, terenéw rekreacji itp.,

nawigzanie w swych punktach poczatkowych i konicowych do obiektow
turystycznych, wzglednie przystankéw $rodkow komunikacji,
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System rowerowy obejmuje catg gmine i taczy wszystkie mozliwe zrodta i
cele podrozy,

Uwarunkowania rozwoju turystyki rowerowej a koncepcja tras $ciesek
rowerowych

W stanie 1stn1e33pym w gm1me Bakatarzewo rower nie pelni znaczacej
roli w obshudze turystycznej i transportowej. Udzial podrézy rowerem jest
niewielki. Troska o wlasne zdrowie — porcje codziennego ruchu oraz
oddychanie $wiezym powietrzem przekonuje miodziez i dorostych do
poruszania sie tym $rodkiem lokomoc;ji.

Mitosnicy roweru nie majg oznakowanych tras $ciezek rowerowych.
Poruszajg si¢ po drogach o duzym natezeniu ruchu samochodowego,
zwiaszcza dzieci dojezdzajace do szkoly podstawowe;.

Ze wzgledu na trudne warunki drogowo — ruchowe (duzy ruch
samochodéw wystepuje wzdhuz drogi krajowej Suwalki — Bakalarzewo —
Olecko), jazda rowerem jest niebezpieczna, wyklucza to prowadzenie $ciezki
rowerowej wzdtuz takich tras. Pobocza drég, ktérymi jezdza rowerzysci sg
bardzo zniszczone, a dziury w jezdniach stanowig $miertelne zagrozenie.

Rowerzystow obowiazuja wszystkie zakazy ruchu, nie wolno im
korzysta¢ z chodnikéw, dlatego tez nalezy w gminie stworzyé system
udogodnien dla rowerzystéw. Drogi rowerowe poprawia bezpieczefistwo oraz
komfort jazdy.

W gminie Bakatarzewo na wielu odcinkach istniejacych drég o matym
natezeniu ruchu sq mozliwosci wyznaczenia $ciezek rowerowych, co jest
bardzo korzystne, poniewaz w przysztodci nie bedzie potrzeby wykupywania

terenow po projektowane $ciezki rowerowe.

Na obszarach zurbanizowanych prowadzenie drog rowerowych wzdhuz
drég samochodowych jest nie do unikniecia.




W obszarach mniej zurbanizowanych stuszne moze okazaé sig
prowadzenie drogi rowerowej réwnolegle od drogi samochodowej, gdyz ta
przebiega najkrétsza od wiekéw ustalong trasa, przez co znajduje sie najblizej
celow atrakcyjnych dla rowerzystéw.

Z roweru korzysta si¢ przede wszystkim dla rekreacji 1 poprawy stanu zdrowia
oraz dla niezaleznosci od innych $rodkéw transportowych.

Rower moze byé elementem integrujacym przestrzen gminy i
poprawiajagcym funkcjonowanie organizmu wiejskiego oraz warunki zycia
mieszkancéw. Trasy rowerowe muszg zapewni¢ poczucie bezpieczenstwa,
chronigc nie tylko przed wypadkami drogowymi, ale takze aktami przemocy i
chuliganstwa. Nalezy zadbaé o odpowiednie oznakowanie i o§wietlenie tras.

Rower moze by¢ wykorzystywany przez mieszkancéw gminy i gmin
sasiednich w réznych motywacjach podrézy codziennych, obligatoryjnych i
fakultatywnych oraz dla rekreaciji w czasie weekendéw.

Bardzo waznym czynnikiem wplywajacym na rozwdj ruchu rowerowego jest
prowadzona polityka komunikacyjna. Rower nie byt uwzgledniony w rozwoju
systemu transportowego i infrastruktury komunikacyijnej.

Budowa ciggéw rowerowych juz w niedalekiej przysztosci moze stworzy¢
mieszkancom gminy nowe perspektywy w zakresie rekreacji i przemieszczen
na krétkie odlegtosci oraz wplynie na wzrost atrakcyjnosci miejscowosci, jako
osrodka turystyczno — krajoznawczego. Stworzy dodatkowe miejsca pracy
przy obstudze na trasie punktéw gastronomicznych, obiektow sanitarnych,

sportowych, strzezonych parkingéw, wypozyczali i przechowalni roweréw,
punktéw naprawczych itd.

Uruchomienie nowych dziatalnogci przyczyni si¢ do wzrostu liczby miejsc
pracy, zwigkszg si¢ dochody gminy i mieszkaticow, czes¢ ludzi zwlaszcza

miodych zatrzyma sie na wsi.
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Sciezki rowerowe usytuowane z dala od masowego ruchu, w otoczeniu
przyrody, stanowi¢ beds jeden z gldwnych elementow przyciagajacych
turystow na wies. Moga staé sie szansg dla wsi, ktére nie posiadajg atrakcji
przyciagajacych turystéw. Warunkiem wykorzystania tej szansy jest
infrastruktura dla rowerzystéw tzn. noclegi i wyzywienie np. mleko, chleb
wiejski, sekacze, kartacze itd. _

Ponadto stworza mozliwosé aktywnego wypoczynku w bezposrednim
kontakcie z przyroda, poznawanie jej walor6éw, zwiedzanie ciekawych miejsc,
obiektéw oraz kultury regionalne;j.

Stanowi¢ beda atrakcje nie tylko dla turysty krajowego, ale takze
zagranicznego, Przyzwyczajajacego u siebie do takiej formy wypoczynku.
Gmina Bakalarzewo wlaczona zostala do Europej skiej Sieci Tras
Rowerowych, nawiazujacej do projektu Euro — Velo.

W ,,Studium...” przyjeto zatozenie, ze sieé $ciezek rowerowych gminy
tworzy¢ beda trasy o znaczeniu:
- migdzyregionalnym,

- regionalnym,
- lokalnym.

Pierwsze dwa rodzaje tras $ciezek rowerowych bedg mialy charakter
przelotowy, wigzac jednoczesnie ze sobg istotne z punktu widzenia
turystycznego:

- regiony,
- obszary,
- miasta i wsie.

Trasy lokalne, zwiazane sg wyraznie z jakim$ osrodkiem, pojedynczym

weztem.
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Ranga $ciezki rowerowej oznacza kolejno$¢ realizacji  (Sciezki
miedzyregionalne w I kolejnosci, regionalne w II kolejnosci itd.)_, standard
Wyposazenia Sciezki, dostepno$é do atrakcyjnych miejsc i obiektow,
zapewnienie obshigi w infrastrukture spoteczna, powigzanie z ukiadem
komunikacyjnym oraz innymi szlakami turystycznymi.

W/wymienione trasy beda, funkcjonowaty w powigzaniu z siecig punktéw
ustugowych, rozmieszczonych, w sposo6b ktéry zapewni dobrg obstuge.

L acznie wszystkie razem zapewnig turystom rowerowym mozliwo$é poznania
najatrakcyjniejszych obiektéw i obszaréw gminy m. innymi: zabytkéw kultury
materialnej, kosciota i zabytkowego ukfadu urbanistycznego Bakalarzewa z
XVI wieku / miejsc widokowych polozonych na wzgoérzach i skarpach,
malowniczych dolin rzek, jezior, gospodarstw rolnictwa i sadownictwa

ekologicznego, miejsc o wyjatkowych wartosciach historycznych, cmentarzy
wojennych.

Przebieg tras $ciezek rowerowych pokazano na rysunku ,,Studium
uwarunkowan i kierunkéw  zagospodarowania przestrzennego gminy
Bakatarzewo”, a opis tras na zalaczniku Nr . Opis zawiera przebieg trasy,
rodzaj drogi, atrakcje i ustugi przy trasach.

Na rysunku Studium wyznaczono nastepujace trasy rowerowe:
SMR'1 —S$ciezka o znaczeniu miedzyregionalnym Stanczyki — Przerosl —
Filipéw — Bakatarzewo — Raczki — Augustow,

SR1 - Sciezka o znaczeniu regionalnym Bakatarzewo — Borawskie —
Olecko,

SR2 - Sciezka o znaczeniu regionalnym Bakatarzewo — Skazdub —

Zdrgby — Chmieléwka — Nowa Turéwka.
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Ze wzgledu na to, ze trasa przebiega wzdhiz drogi wojewddzkiej
trasg t¢ nalezy odpowiednio oznakowaé i wprowadzié ograniczenie

szybkosci dla samochodow.

Sciezki o znaczeniu lokalnym:

SL1 - $ciezka sportowo — rekreacyjna: Bakatarzewo — Filipéw. W
miejscowosci  Matlak  mozliwo$¢é  wjazdu na Sciezke
miedzyregionalna.

SL2 - S$ciezka wokol jeziora Sumowo: Bakatarzewo — Kotowina —
Bakalarzewo, przeznaczona dla matek z malymi dzieémi.

SL3 - $ciezka sportowo rekreacyjna: Nowa Wies — Sadtowina — Karolin
— Godziejewo.

SL4 - $ciezka sportowo — rekreacyjna z rozwigzaniem alternatywnym

Karasiewo — Nieszki — Bolesty.

SL5 - Sciezka przyrodniczo — rekreacyjna.

SL6 - Sciezki uwzgledniajace dojazdy dzieci do szkét podstawowych
oraz oddziatéw szkolnych.

Rozmieszczenie punktéw obstugi ruchu rowerowego.

Nieodlacznymi  elementami zagospodarowania obszaru gminy
Bakatarzewo dla potrzeb turystyki rowerowej sa punkty obstugi ruchu
TOWErowego oraz miejsca postojowe.

Rozmieszczenie, powiazanie z trasami oraz wyposazenie w ustugi
decydowa¢ bedzie o poziomie obstugi tej formy turystyki, a zatem o jej
atrakcyjnosci i rozwoju.

Wies Bakatarzewo — podstawowy punkt obshugi ruchu rowerowego,
W zaleznosci od potrzeb speniaé bedzie kilka funkcji np.:

- zapewnia¢ noclegi,
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zapewnia¢ codzienng obstuge (ushugi handlowe, medyczne, informacja
turystyczna),

ustugi w zakresie transportu publicznego,

ustugi w dziedzinie tacznosci,

organizacje imprez kulturalnych i rozrywkowych,

organizacjé fékfeééji krajioznawczej ,

organizacje sportu i rekreaciji,

utrzymanie zdrowotnogci.

Punkt weztowy zlokalizowano w Bakatarzewie przy rynku. Stworzy¢ nalezy

mozliwos¢ dostepu do urzadzen sanitarnych, zorganizowa¢ parking dla

rower6w oraz ustawi¢ pojemniki na $mieci.

Miejsca postojowe powinny byé Wyposazone w:
urzadzenia sanitarne,
Smietniki,
parkingi dla rowerdw,
zadaszenia i taweczki,
miejsce na ognisko,
boisko sportowe,
malg gastronomie.

Miejsca postojowe wyznaczono w nastepujacych miejscowosciach: dwa

nad jeziorem Garbas, Nowej Wsi oraz Zdrebach. Dla celéw turystyki
rowerowej, mozliwe jest wykorzystanie boiska we wsi Nieszki, swietlicy w
Sadtowinie, Kluby Rolnika w Skazdubie i Zdrebach.

Ponadto przy wszystkich szkotach oraz oddziatach szkolnych, sklepach

i miejscach ustug nalezy zorganizowaé parkingi dla rower6w i ustawié

pojemniki na $mieci.
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OGRANICZENIA STOJACE NA DRODZE REALIZACJI
REKREACYJNYCH TRAS ROWEROWYCH I
MOZLIWOSCI ICH POKONANIA

Bariery stojace na drodze
realizacji rekreacyjnych tras Mozliwosci ich pokonania
rowerowych
-finansowe - konsekwentne skladanie wnioskéw o WSpo-
magajace fundusze,
- podpisanie porozumienia gmin i Funduszu
Ochrony Srodowiska o wspotfinansowaniu tras
rowerowych,
- ograniczenia w przewozie ro- |- racjonalne decyzje organizacyjne PKP wzgledem
Werow pociagami w Polsce pasazerow

- narazenie rowerzystéw na |- wyposazenie rowerzystow w odpowiednig odziez,
zmienne  warunki  atmo-

sferyczne.
- br.ak przewodnikéw proekolo- |-  opracowanie przewodnikéw  proekologicznej
gicznej turystyki rowerowej turystyki rowerowej z wyznaczeniem na mapie

tras, przejazdu oraz opisaniu calej trasy, ze

wskazaniem miejsc atrakcyjnych pod

wybudowanie  odpowiednich urzadzed dla

rowerzystéw. (Rowerem przez Géry Péinocne)

- brak wyposazenia w infra- |- wyposazenie punktéw obstugi ruchu rowerowego w
strukture brak miejsc postoju| noclegownie oraz punkty gastronomiczne

(miejsc zatrzyman),

- mala frekwencja na trasach|- nowa  forma edukacji proekologiczne;j,
rowerowych, krajoznawczej wyprowadzi mtodziez z ciasnych i
dusznych sal lekcyjnych ku naturze i kulturze

europejskiej,
- _informacja o miejscach postojowych wzdhuz trasy,
- zagrozenie rowerzystow - prowadzenie tras rowerowych poprzez drogi o
wypadkami  drogowymi i matym nateZeniu ruchu (mniejszym niz 1 pojazd na
s kolizjami. minutg), przez drogi polne i lesne $ciezki oraz

nieczynne trasy torowisk kolejowych.

5. PROMOCJA TURYSTYKI ROWEROWEJ.

Uzytkowanie roweru bedzie wzrastalo, gdy bedg realizowane nowe

odcinki drég rowerowych, stanowigce spdjne ukfady, umozliwiajace
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bezpieczne i wygodne przemieszczanie sig¢ rowerzystéw w réznych relacjach

przestrzennych w skali miast i gmin.

Uzytkowanie roweru bedzie male, gdy nie bedzie uktadéw drog dla
rowerow. Nieprawidlowe rozwigzania pod wzgledem funkcjonalnym lub
technicznym mozna poprawi¢, lecz gdy rozwéj uktadu drég rowerowych
pozostaje w sferze dyskusji, nie popartych dziataniami realizacyjnymi wtedy
nic nie mozna zrobié.

Promocje ruchu rowerowego mozna rozpatrywac w 4 aspektach:

1. prawnym - warunkujacym korzystanie z rowerdw,

2.technicznym -  zwigzanym z infrastruktura i zagospodarowaniem
ukladu drég rowerowych, miejscem przechowywania
rowerow,

3. organizacyjno - finansowym - dotyczacym = warunkéw realizacji
programéw rozwoju ruchu rowerowego w ukladzie
komunikacyjnym i zagospodarowaniu przestrzennym,

4. Psychologicznym i propagandowym — ksztattujacym wyobrazenia
uzytkownikéw 1 podrézy odnosnie wykorzystania
rowerow.

Tylko wspélne i wzajemnie uzupetniajace sie dziatania i wysitki na
szczeblu centralnym, regionalnym i lokalnym — planistéw, projektantéw,
uzytkownikéw roweréw, producentéw i handlowcéw oraz mas mediow moga
przynies¢ iamierzone i pozadane wyniki. Nalezy tu podkreslié szczegélng
role uczestnictwa spolecznego w tym przedsiewzieciu.

Zwigksza sie krag oséb aktywnie zainteresowanych poprawg warunkéw
korzystania z roweru jako $rodka rekreacji oraz komunikacji. Mimo, ze
promowanie rozwoju ruchu i uktadu drog dla roweréw jest zadaniem przede

wszystkim dla szczebla lokalnego, to jednak bez instrumentéw o charakterze




&

15

ogdlnokrajowym, w tym ustawowych w zakresie przewozu roweréw srodkami
komunikacji publicznej, rozwoju drég rowerowych i promocji wykorzystania
roweru niewiele mozna zrobié.

Popularyzowanie ruchu rowerowego jest procesem wykraczajacym
poza dziatania urbanistéw czy inzynieréw ruchu. Nawet $miate i kosztowne
rozwiazania powinny przebiega¢ réwnolegle z odwazng akcjg propagandowa,
polegajaca na: opracowaniu informatoréw turystycznych, publikacji,
wydawnictw bezposrednio zwigzanych z turystykg rowerowa oraz
propagujacych zdrowy styl zycia.

W ramach dziatan informacyjno — propagandowych bardzo istotna role
odgrywa publikowanie planéw i map tras rowerowych oraz folderow
informacyjnych o prowadzonych dzialaniach i powstajacych nowych
mozliwosciach bezpiecznego poruszania sie rowerem (przykiad ,,Szelment”
IGPiK).

Program rozwoju, koncepcje po opracowaniu powinny by¢
przedstawione do spolecznej akceptacji mieszkancoéw, a wsréd nich grup
reprezentujacych uzytkownikéw rowerdw. Sita stowarzyszen uzytkownikow
roweru tkwi w tym, Zze sg one reprezentatywnym glosem mieszkancow.
Rowerzysci to Ci, co dajg zarobié i sami robig promocje.

W promocji roweru wazng role odgrywaja handlowcy i producenci
rowerdw. Rola ta polega na czynnym popieraniu dziatan wiadz
wykonawczych, rozwijaniu  produkcji dostosowanej do aktualnych i
przewidywanych potrzeb, po atrakcyjnych cenach.

Rozwojem infrastruktury rowerowej zainteresowani sa rowniez
producenci artykuléw zywnos$ciowych i codziennego uzytku, napojow,
ktérych reklamowanie wzdtuz tras rowerowych moze przynie$¢ wzrost

popytu.
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Rowerzysci nie zajmuja zbyt wiele miejsca na drodze, jazda na rowerze
jest przyjazna dla $rodowiska, korzystna dla zdrowia czlowieka, tak dhugo, jak
dlugo unika sie wypadkéw. Jazda na rowerze poza niewatpliwymi
korzy$ciami wigze sie z zagrozeniami. Podejmujac decyzje o promowaniu

ruchu rowerowego nalezy zwréci¢ uwage i okreslié¢ nastepujace zagadnienia:

stan nietrzeiwos'érirrowerzystéw,
- wypadki noca,

- obrazenia glowy,

- niebezpieczne miejsca,

- wypadki poza obszarem drég,

- grupy wysokiego ryzyka.

6.WYMAGANIA I WARUNKI TECHNICZNE SCIEZEK
ROWEROWYCH - PRZYKEADY  ROZWIAZAN
REALIZACYJNYCH.

Parametry techniczne Sciezek rowerowych.

r v 7

Obowiazujace szerokosci ciezek rowerowych wg wytycznych projektowania
drég:

- 1,5m - gdy jest ona jednokierunkowa (dopuszcza si¢ szerokos¢ $ciezki
'—1,0 m lecz poza korong drogi),

- 2,0m - gdy jest ona dwukierunkowa (tylko poza korong drogi),

- 25m - przy laczeniu ruchu pieszego i rowerowego.

Szerokos¢ pobocza wynosi co najmniej 0,25 m.
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Wiw szerokosci odnosza si¢ do Sciezek rowerowych wzdiuz drog.
Obowiazujace szerokosci $ciezek rowerowych wg wytycznych projektowania
ulic:
- Szerokos¢ Sciezki jednokierunkowe;:
. zalecane -  20m
. minimalna - 1,5m
- Szerokosé Sciezki dwukierunkowe;j:
. zalecana - 3,0m
@ minimalna - 3,5m
W/w szerokosci odnoszg sie do $ciezek rowerowych w terenie zabudowanym.
Predkos$¢ projektowang przyjmuje sie¢ jako — 15 km/h, najwieksza
dopuszczalna predko$é na spadku podtuznym 30 km/h.
Najmniejszy zalecany promien huku Wynosi :
- S mprzy Vp =15 km/h i przechylce poprzecznej 4 %
- 15 mprzy Vp =30 knvh i przechylce poprzecznej 4%
Najmniejsza odlegto$é widocznosci na zatrzymanie.
- 15mdla Vp=15km/h
- 40mdla Vp=30 km/h

Oznakowanie tras sciezek rowerowych.

Oznakowanie pionowe.

Budowanie nowych $ciezek rowerowych wymaga dobrego
oznakowania. Generalna Dyrekcja Drég wraz z Departamentem Ruchu
Drogowego ,Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej w grudniu 1996

. uzgodnily wzory znakéw przeznaczonych do oznakowania szlakow

rowerowych.
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Znaki moga by¢ wykonane jako nieodblaskowe, nie nalezy ich
umieszczaé pod znakami okre$lajacymi pierwsieﬁstwo na skrzyzowaniu oraz
pod znakami zakazu i nakazu.

Oznakowanie moze by¢ wprowadzone pod warunkiem uzgodnienia

przebiegu trasy, zatwierdzenia projektu organizacji ruchu przez organ

zarzadzajacy ruchu.
Do oznakowania tras rowerowych moga byé wykorzystane znaki
przedstawione nizej:
Ih| |dB| ||
- i v ' - *
| e || | =i
-Sl'li'_k ;;N:row . -poczat;k-(kom:c) s-zlaku :’:miana k?erunkn_: ;aku )
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Lo ||| =%
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:: Koronowo 11 km :'.: Koronowo 11 km
arogo i s kst it
Oznakowanie poziome.

W mysl , Instrukeji o znakach drogowych poziomych” z 1991 r. w celu
wyznaczenia miejsc przeznaczonych dla ruchu rowerzystéw w poprzek jezdni
stosuje si¢ znak N-10 ,przejazdy dla rowerzystow”. Znaki te wyznaczajg
powierzchni¢ jezdni lub torowiska przeznaczona do poprzecznego ruchu
rowerzystow. Powierzchnie przejazdu wyznaczajg dwie linie przerywane,

poprzeczne do osi jezdni (odleglosé miedzy tymi liniami, powinna by¢ réwna




19

szerokosci drogi dla rowerzystéw, jednak nie moze by¢ mniejsza niz 2,0 m).

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sig¢ wyznaczenie przejazdu ukognie
do osi jezdni, przy czym skos nie moze by¢ wigkszy niz 1:3 Znak N-21 —

»rower” stosuje sie w celu oznaczenia drogi lub wydzielonego pasa jezdni

przeznaczonych tylko dla rowerzystéw i umieszcza si¢ go na poczatku drogi

dla roweréw lub wydzielonego pasa jezdni.

Na wlotach na skrzyzowania wyznacza si¢ miejsca przejazdow dla

rowerzystow. Przyktad podano nizej

N
N3 I"! —
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L
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Jezeli na drodze dla rowergw dopuszczony zostat takze ruch pieszy, wéwezas
zaleca sie wydzielenie jej czgsci dla pieszych poprzez umieszczenie wzdhz

drogi znaku N — 1 d — linia ciaggla, wedtug ponizszego przyktadu.

i
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v
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)
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Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ze sciezkq rowerowq.

Instrukcja o drogowej sygnalizacji $wietlnej przewiduje sygnalizacje dla
TOWerzystow, jest ona zlokalizowana W miejscach przejazdu rowerzystéw w
poprzek drogi lub wydzielonego torowiska poza skrzyzowaniem i

przeznaczona do sterowania kolizyjnymi strumieniami pojazdéw i
TrOWerzystow.
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Konieczno$é¢ zastosowania sygnalizacji dla rowerzystdw uzasadniona
jest nastepujacymi czynnikami:
- duze natezenie ruchu pojazdéw, istotnie wydtuzajace czas oczekiwania

rowerzystow na mozliwosé bezpiecznego przejazdu,

- Znaczne natezenie ruchu rowerowego,
- niedostateczna widocznogé nadjezdzajacych pojazdéw przez rowerzystéw.
Dla rowerzystéw stosuje sie nastepujace sygnaly wyswietlane w ksztalcie
sylwetki roweru:

- sygnat czerwony zakazujacy wjazdu na jezdnie lub torowisko,

- sygnat zielony zezwalajacy na wjazd ,

- sygnal zielony migajacy zezwalajacy na wijazd, lecz nakazujacy jak
najszybsze jej opuszczenie, jednoczesnie informujacy, ze za chwile zapali
si¢ sygnat czerwony.

Minimalna dhigo$é sygnatu zielonego zezwalajaca na wijazd dla
rowerzystow réwna jest 100 % czasu przejazdu rowerzysty przez
skrzyzowanie (jezdnie, torowisko), przy predkosci rowerzysty 2,8 m/sek. W
wyjatkowych sytuacjach (szczegolnie uzasadnionych) dopuszcza sie skrocenie
dlugosci sygnatu zielnego do 75 % czasu przejazdu.

Nawierzchnia na sciezkach rowerowych.

Rower jako pojazd o Sztywnym zawieszeniu wymaga nawierzchni
réwnych. Zawsze powinna by¢ to nawierzchnia typu lekkiego, o minimalnej
grubosci warstw. Rodzaj nawierzchni na trasach rowerowych zalezy od:

- funkcji trasy, |
- obciazenia ruchem rowerowym,

- miejsca przebiegu trasy.
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3cm

15cm

14-24 cm
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3cm

12 cm

17-27 cm

T

kostka
- podsypka E=80MPa
:::::::::::::: kruszywo naturalne
el stabilizowane mechanicznie
(warstwa mrozoochronna i noéna)
kostka
= podsypka E=80MPa

kruszywo famane stab. mech.
(warstwa nosna)

kruszywo naturalne
stabilizowane mechanicznie
(warstwa mrozoochronna)

kostka
podsypka

grunt stabilizowany cementem

piasek (warstwa mrozoochronna)
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Na terenach zabudowanych, gdzie moze stuzy¢ rowniez jako promenada,
ciag pieszo — rowerowy, w przypadku duzego obciazenia ruchem, na ciaggach
stuzacych jako dojazdy do pracy nalezy wykona¢ nawierzchnie trasy
rowerowej w technologii ulepszonej t;.:

mieszanek mineralno — bitumicznych gr. 3 cm,

klinkieru drog‘ow?ergé,ﬁ o

kostki betonowej typu Polbruk,

z ptyt drogowych typu Trelinka,

phyt bétonowych

betonu wylewanego.

Poza terenem zabudowanym na trasach rekreacyjnych nawierzchnie mogg by¢
wykonane w technologii:

drogi gruntowej profilowej,

drogi gruntowej ulepszonej — nawierzchni gruntowej stabilizowanej
wapnem, cementem lub bitumem,

nawierzchni twardych ulepszonych — zwirowych, tluczniowych,
brukowych.

Nawierzchnie na trasach rekreacyjnych winny byé wykonane z materiatéw
miejscowych z uwagi na koszt nawierzchni. W drugim etapie nawierzchnie te

mogg by¢ wykorzystane jako podbudowa dla nawierzchni ulepszonych.

atkl, ulPutagkiego 93/25
67-82-16
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SCIEZKI ROWEROWE O ZNACZENIU:
- MIEDZYNARODOWYM
- MIEDZY NARODOWYM (wasiant altemnatywny)
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PUNKTY OBStUGI RUCHU ROWEROWEGO
- GLOWNE

- UZUPEENIAJACE
- PODSTAWOWE

Opracowanie: WBPP w Suwatkach, 1998 T.
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